RAPORT  ODDZIAŁYWANIA  NA  ŚRODOWISKO

dla postępowania w sprawie  uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia : 

Budowa mostu na rzece Bzurze w miejscowości Strugienice, gmina Zduny

Rozdział 9. wnioski końcowe raportu.
9.1. Przedmiotowe przedsięwzięcie możliwe jest do realizacji jedynie w lokalizacji odpowiadającej wariantowi inwestorskiemu. Wynika to przede wszystkim z konieczności odbudowy mostu wg parametrów określonych w rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430) oraz w rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735). Podstawową barierą stojącą na przeszkodzie w realizacji wariantu stricte odtworzeniowego jest konieczność zachowania prześwitu o wielkości minimum 1,0m ponad zwierciadłem wody o przepływie wody stuletniej(1%), którego rzędna wynosi wg niezależnych obliczeń 88,10m npm. Warunek ten jest niezbędny dla zapewnienia bezpieczeństwa przeciwpowodziowego obiektu. Powoduje to konieczność usytuowania pomostu nowego mostu na wysokości co najmniej 1,88m ponad rzędną pomostu istniejącej przeprawy mostowej. Ze względu na szczupłość miejsca na południowym brzegu rzeki zjazd z mostu, wyniesionego o ok. 2,0m ponad most istniejący, musiałby zostać usytuowany na nasypie lub konstrukcji wsporczej pomiędzy budynkiem młyna i obiektu mieszkalnego i powodowałby całkowity brak dostępu do obiektu Młyna Strugieńskiego, zlokalizowanego tuż za mostem oraz w sposób praktycznie całkowity ograniczałby dostęp do budynku mieszkalnego zlokalizowanego na zachód od młyna. Ingerencja w środowisko przyrodnicze w realizacji tego wariantu byłaby niewiele mniejsza natomiast skutkowałaby koniecznością znalezienia lokum dla rodzin zamieszkujących budynek mieszkalny i likwidacją możliwości jakiegokolwiek dalszego wykorzystania obiektu młyna.

Dlatego też, biorąc pod uwagę :

· wysokie społeczne i ekonomiczne koszty realizacji wariantu odtworzeniowego,
· utratę możliwości wykorzystania budynku Młyna Strugieńskiego a zwłaszcza znajdującej się w nim elektrowni wodnej,
· pilną konieczność naprawy przeprawy mostowej na ważnej dla lokalnej społeczności drodze Strugienice – Bocheń,
· niewielką uciążliwość projektowanego obiektu dla środowiska przyrodniczego, ograniczoną praktycznie do okresu realizacji przedsięwzięcia,
podjęto jedyna racjonalną decyzję o realizacji przedsięwzięcia w wariancie inwestorskim – budowę nowego mostu na nowym śladzie. 
9.2. W  wyniku  przeprowadzonej w rozdziale 5 raportu analizy wpływu przedsięwzięcia – analizowanego w wariancie inwestorskim - na rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń w atmosferze  stwierdzono, iż największe oddziaływanie będzie spowodowane pracami budowlanymi  oraz eksploatacją obiektu związaną z ruchem samochodów osobowych i ciężarowych o niewielkim natężeniu. Faza budowy jak również przewidziana rozbiórka siniejącego mostu spowodują niezorganizowaną emisję do powietrza m.in. pyłów cementu, kruszywa i innych sypkich materiałów pylistych, fenolu, formaldehydu i węglowodorów (powstająca  podczas budowy dróg z asfaltobetonu), a także zanieczyszczeń emitowanych przez silniki spalinowe maszyn budowlanych i pojazdów transportu. W raporcie stwierdzono, iż ze względu na ograniczony czas emisji tych substancji oraz zastosowane środki minimalizujące powstawanie tych emisji, nie będą one wywierać istotnego wpływu na stan czystości atmosfery, a o stopniu uciążliwości przedsięwzięcia na powietrze atmosferyczne będzie decydowało oddziaływanie inwestycji w fazie eksploatacji.
W  wyniku  przeprowadzonej analizy rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń w atmosferze  w fazie eksploatacji obiektów stwierdza  się, że gazy wprowadzane do powietrza w związku z ruchem samochodów osobowych i ciężarowych po projektowanych odcinkach dróg i mostu nie spowodują przekraczania standardów czystości powietrza na obszarze poza terenem inwestycji (pasem drogowym).  
Uprawnione więc jest stwierdzenie, iż planowane przedsięwzięcie nie powoduje zagrożenia dla czystości powietrza atmosferycznego.

9.3. Oddziaływanie wariantu inwestorskiego  projektowanego przedsięwzięcia na powietrze atmosferyczne w zakresie klimatu akustycznego – poddane analizie propagacji w oparciu o program komputerowy – nie wykazało przekraczania dopuszczalnych poziomów hałasu w obszarach chronionych z mocy rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku [1.5.18.]. Wielkość hałasu poza granicami inwestycji nie przekroczy poziomu 60 dB(A) w porze dziennej i 50 dB(A) w porze nocnej w obszarach chronionych, należy stwierdzić, iż projektowane przedsięwzięcie będzie nieuciążliwe w zakresie klimatu akustycznego.

Stwierdzono również, iż oddziaływanie akustyczne przedsięwzięcia w fazie budowy będzie miało charakter mało istotny dla modyfikacji klimatu akustycznego w obszarze lokalizacji przedsięwzięcia.
9.4. Rozwiązania projektowe odprowadzenia wód deszczowych pozwalają na stwierdzenie, iż obiekt nie będzie stanowił zagrożenia zanieczyszczeniem wód powierzchniowych i środowiska wodno - gruntowego. Przewidywane niskie natężenie ruchu samochodowego oraz odprowadzenie wód deszczowych powierzchniowo na tereny poboczy jest bardzo korzystne dla środowiska naturalnego, ze względu na oczyszczające działanie górnej warstwy powierzchni terenu (humusu) poprzez roślinność i  mikroorganizmy oraz na ze względu na fakt iż, wsiąkanie wód opadowych do podłoża gruntowego jest procesem naturalnym. Są to wystarczające środki zabezpieczające środowisko przed migracją rozpuszczonych w wodach deszczowych i porządkowych węglowodorów przypadku analizowanego przedsięwzięcia.
9.5. W wyniku prac budowlanych powstawać będą odpady stałe należące generalnie do 3 grup odpadów :

odpady opakowaniowe
odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej 
gleba i ziemia (włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych oraz urobek z pogłębiania)
Odpady opakowaniowe – odpady te będą zbierane selektywnie i przekazane wyspecjalizowanej jednostce do odzysku energii.
Odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej – odpad przekazany zostanie do odzysku.

Gleba i ziemia - wykorzystany będzie do kształtowania powierzchni lub do przykrycia warstw odpadów komunalnych na składowisku.
W wyniku funkcjonowania obiektów powstawać będzie wyłącznie niewielka ilość odpadów z czyszczenia ulic i placów, a także okresowo niewielka ilość odpadów związana z konserwacją mostu oraz dróg.
9.6.  Wpływ ocenianego przedsięwzięcia na obszar NATURA 2000.
Ze względu na wnioski płynące z poprzednich punktów  należy stwierdzić, iż zasięg oddziaływania projektowanego mostu – w wariancie inwestorskim lokalizacji -  wraz z odcinkami dróg dojazdowych  w obszarach chronionych sieci NATURA 2000 ograniczony będzie jedynie do niewielkich powierzchni w strefie korytowej i na tarasach zalewowych rzeki Bzury, niezbędnych dla bezpiecznej realizacji odbudowywanej przeprawy mostowej. Oddziaływaniem zostaną objęte zbiorowiska roślinności łąkowej, szuwarowej i łęgowej  znajdujące się w różnym stadium degradacji, spowodowanej gospodarką rolna na przyległych obszarach oraz funkcjonowaniem w sąsiedztwie lokalizacji mostu obiektu młyna -  jako ośrodka usługowego i miejsca zamieszkania. Nie przewiduje się szeroko zakrojonej likwidacji roślinności drzewiastej – poza koniecznością usunięcia 14 drzew gatunków powszechnie występujących, w tym w szczególności również w zbiorowiskach ruderalnych. Usuwanie pozostałej roślinności będzie ograniczone do niezbędnego minimum, wynikającego z technologii budowy mostu i dróg dojazdowych. Wykluczone jest oddziaływanie prowadzące do modyfikacji siedlisk ptaków lub do modyfikacji warunków sprzyjających ich bytowaniu (modyfikacji ostoi).

Realizacja mostu nie przeszkodzi w swobodnym kształtowaniu się zbiorowisk roślinnych w rzece i na jej brzegach, gdyż przedsięwzięcie w fazie eksploatacji nie będzie generować czynników temu przeciwdziałających.  Dynamika roślinności w dolinie jest na tyle duża, że nie ma potrzeby przyspieszania zarastania brzegów ani sztucznego odnawiania zadrzewień w linii brzegowej po realizacji mostu. 

9.7. Przewiduje się, iż skoro obszarze  funkcjonowania istniejącego  mostu wykształciły się i funkcjonują nadal poszczególne zbiorowiska roślinne, to przy zachowaniu stosownych ograniczeń (szczególnie podczas prac budowlanych) nowa inwestycja w przyszłości nie będzie mieć negatywnego wpływu na strukturę i funkcjonowanie poszczególnych siedlisk. Należy przewidywać, że specyficzna struktura i funkcje konieczne do  długotrwałego zachowania poszczególnych siedlisk  istnieją i prawdopodobnie będą istnieć w  przyszłości, zatem dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory nie zostanie naruszona. Tym samym nie zachodzi również potrzeba kompensacji negatywnych skutków przedsięwzięcia w stosunku do środowiska przyrodniczego, jako że w znacznej większości będą one miały charakter w pełni odwracalny.
PAGE  
73
Geotechnika

